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W -odpowiedzi na-petycje z dnia 10 listopada 2015r. {data-wplywu 16 listopada 2015r.),
dot. wszczecia kontroli w trybie art. 83b ust 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012r., poz. 1137 tj. z péZn. zm.) w zakresie prawidtowosci wykonywania badan
technicznych w przypadku pojazdow marek Volkswagen, Seat, Audi, Skoda i Porsche wyposazonych
w silnik o zaplonie samoczynnym (silnik wysokoprezny, silnik Diesla), wyprodukowanych w latach
2009-2015 1 emitujacych do atmosfery szkodzgce substancje w ilodei wielokrotnie przekraczajacej
dopuszczaine limity oraz przedstawienia jakie czynmosci w sprawie podjal powiatowy rzecznik

konsumentdéw wyjasniam, jak nizej.

Z tresci petycji wynika, ze przedmiotowa sprawa dotyczy tzw. ,afery Volkswagena”,
polegajace] na celowym instalowaniv w_pojazdach napedzanyeh silnikami Diesla specjalnego
oprogramowania stuzacego do manipulowania wynikami pomiaréw emisji spalin z ukfadu

wydechowego do atmosfery w wyniku czego emisja tlenkdw azotu (NOx) nawet czterdziestokrotnie

przekraczala przyjete normy.

Nalezy wskazaé, 7e w obowigzujacym stanie prawnym badania techniczne pojazddw
wykonywane sg zgodnie ze $cisle okreslong procedura zawartg w rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012r. w sprawie zakresu i sposobu

przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych

badaniach (Dz. U. z 2015r., poz. 776 z pdin. zm.). Diagnosci przeprowadzajacy badania na stacjach

kontroli pojazddéw w przypadku aut wyposazonych w silniki Diesla, nie badaja skiadu spalin. Nie jest

wiec mozliwe w warunkach stacii kontroli pojazddw sprawdzenie czy w_spalinach danego pojazdu

zostala przekroczona 1 w jakim stopniu emisja tlenkdw azotu (NOx). czy jakichkolwiek innych

zwigzkéw chemicznych. W takim przypadku wykonuje si¢ jedynie pomiar zadymienia spalin, ktéry
miesci si¢ w zakresie okresowego badania technicznego pojazdu (§ 2 wust. 1 pkt 3 lit. i ww.
rozporzadzenia). Dziat IV pkt Il zalacznika nr 1 do ww. rozporzadzenia, stosowany w przypadku
pojazdéw z silnikiem samoczynnym, okre$la procedure badania, w ktérej diagnosta stosuje
dymomierz optyczny wykorzystujagcy w dziataniu zjawisko pochtaniania promieniowania widzialnego

(Swiatla) w gazach. Zgodnie z pkt 8.2.2.2. (Zadymienie spalin) tego zalgcznika wynik badania bedzie

negatywny jesli przekroczy dopuszczalng wartosé (usterka istotna).




Od pewnego czasu producenci pojazdéw na tabliczce znamionowej pojazdéw, dla kazdego
silnika, okreslaja dopuszczzilny pozipm zadymienia spalin, ktéry jest sprawdzany podczas okresowego
badania technicznego. W przypadku pojazddéw nowych, przed wprowadzeniem ich do obrotu
handlowego, podlegajq one procesowi homologacji w uprawnionym laboratorium badawezym.
W badaniu homologacyjnym szczegétowo sprawdza sig zawartosé poszczegdlnych skladnikdw spalin
w tym w zakresie zgodnosei z wymaganiami odpowiednich Regulaminéw Europejskiej Komisji
Gospodareze] przy Ofgaﬁiiacji Narodéw Zjednoczo-nych”(E-CE). Takich Iaboratorié-v\; badawczych
w Europie jest zaledwie kilka i tylko na podstawie ich badai odpowiednia wladza homologacyjna
moze wyda¢ Swiadectwo homologacji. W warunkach badania na stacji kontroli pojazdéw w Polsce nie
ma mozliwosci przeprowadzenia tak szczegdlowych badafd. W zwigzku z tym w procedurze badania
przeprowadzanego przez diagnoste samochodowego poprzestano jedynie na kontroli zadymienia

spalin.

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r.,

7 poz. 1137 zpbzn. zm.):

- art. 70d ust. 1 ,Producent nowego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci jest

obowiazany uzyskaé dla kazdego nowego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci

odpowiednie $wiadectwo homologacii typu WE z zastrzezeniem ust. 2-67,

- art. 70f ust. 1: .Producent pojazdu, przedmiotu jego wyposazenia lub czesci jest odpowiedzialny

za_wszystkie aspekty procesu homologacji oraz za zapewnienie zeodnosci produkeii niezaleznie

od tego, czy bezposrednio uczestniczy we wszystkich etapach wytwarzania pojazdu, przedmiotu

wyposazenia lub czedci”,

- na podstawie art. 70c potwierdzenie spelniania wymagaf technicznych nastepuje przez wydanie dla

pojazdu $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu lub §wiadectwa homologacii typu poiazdu.

Na podstawie nowelizacji ustawy prawo o ruchu drogowym z dnia 8 listopada 2013r. (ustawa
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o dozorze technicznym — Dz. U. z 2013r.
poz. 1611) od 20 grudnia 2013r. kompetencje w zakresie homologacji pojazdéw silnikowych

(wykonywane dotychczas przez ministra wladciwego do spraw transportu) naleza do Dyrektora

Transportowego Dozoru Technicznego, ktdry na podstawie pozytywnych wynikéw  badan

uprawnionej jednostki technicznei wydaje $wiadectwo homologacii typu poijazdu, uprawniajace

do jego rejestracji. W przypadku $wiadectwa homologacji typu WE to wiasciwy organ pafistwa

cztonkowskiego Unii Europejskiej stwierdza, Ze typ pojazdu, typ przedmiotu jego wyposazenia lub

czesel, spetnia wymagania procedury homologacii typu WE.

Ponadto zgodnie z art. 70x ustawy Prawo o ruchu drogowym , W przypadku otrzymania

informacji o zastrzezeniach do pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czedei, na ktérego typ zostato

wydane $wiadectwo homologacji typu WE przez inne pafistwo cztonkowskie Unii Europejskici,




wladza homologacyjna, ktéra w przypadku naszego kraju jest Dyrektor Transportowego Dozoru

Techniczniego. niezwlocznie przekazuje te informacje do wlasciwego oreanu panstwa, ktére wydalo

swiadectwo homologacii typu WE”.

Zatem w -sprawie objetej petycia Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego jest
organem wlasciwym w sprawie, uprawnionym do podjecia odpowiednich drodkéw (ktérych nie
posiada organ administracji samorzadowej) w celu wszezgeia procedury przekazania informacji
o stwierdzonych zagrozeniach podnoszonych w Panstwa petycji, do odpowiednich organdw whadzy

homologacyjnej, ktére wydaly éwiadectwa homologacji dla pojazdéw z grupy Volkswagena.

Majgc powyzsze na uwadze nalezy uznaé, e nic jestesmy whadciwi do rozpoznania

przedmiotowe] petycii i na podstawie art. 6 ustawy o petycjach przestano ja do Dyrektora

Transportowego Dozoru Technicznego, ktéry winien (zawiadamiajac o tvm WINoszacego petveie)

przekazac uzyskane od Padstwa informacije do stosownej njiemieckiej wiadzy homologacvinej (KBA —

Kraftfahr — Bundesamt).

Jednoczednie informuje, ze stanowisko w przedmiotowej sprawie zajela réwniez Krajowa
Rada Rzecznikéw Konsumentow w skierowanym do Padstwa pismie nar RK.740.322.2015.MRO
z dnia 30 listopada 201 5r.

Z powazaniem




